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Antrag

Stadtratinnen/Stadtrate — Fraktion

Bundnis 90/DIE GRUNEN, SPD-Gemeinderatsfraktion, Die FFAKTION LINKE SOS PIRATEN
Tierschutzpartei, Fraktionsgemeinschaft PULS

Betreff

Radverbindungen in der Baulast des Landes — Wie kdnnen diese Radwege ziigig und um-
weltfreundlich auf bestehenden Verkehrsflachen realisiert werden?

Als kreisfreie Stadt liegen die Radverbindungen in der Regel in der Baulast der Landes-
hauptstadt Stuttgart, so dass die Planungen durch die Stadtverwaltung erfolgen. Durch eine
entsprechende Aufstockung der Mitarbeitenden in den technischen Amtern konnten die
Radplanungen beschleunigt werden. Beispielhaft gilt dies flir die Hauptradroute 41 ,Jahn-
stralle” als Teil des Radschnellwegs nach Filderstadt, die Fahrradstra’en durch den Suden
und die Hauptradroute 2 in den oberen Neckarvororten.

Wesentliche Abschnitte von wichtigen Radverbindungen im Zuge von grof3en Bundes- und
LandesstralRen liegen in der Baulast des Landes, fur deren Planungen das Regierungsprasi-
dium Stuttgart zustandig ist. Hierzu gehoéren folgende Radachsen:

Radschnellweg nach Leonberg tber die Rotenwald-/WildparkstrafRe (L1180)
Radschnellweg nach Filderstadt Gber die Mittlere Filderstral3e (L1016)
Direktfihrung Hauptradroute 43 Uber die Hedelfinger Filderauffahrt (L1198)
Alltagstaugliche Hauptradroute 9 tGiber Schattenring zur Universitat

Diese Radverbindungen sind von grof3er Bedeutung und hoher Dringlichkeit, da

e keine alltagstaugliche, asphaltierte Radwege vorhanden sind,

¢ Wald- und Wirtschaftswege aus 6kologischen Griinden nicht radgerecht ausgebaut
werden kénnen oder

¢ vorhandene Radwege durch starke Steigungen oder Hohenverluste topografisch un-
gunstig sind.

In unsere Nachbarkommunen Leonberg, Sindelfingen und auf die Fildern fehlen daher at-
traktive Radwegeverbindungen fur Pendler*innen in die Landeshauptstadt.

Die als Radschnellwege oder Hauptradrouten auszufihrenden Radverbindungen kénnen zi-
gig ohne Planfeststellungsverfahren realisiert werden, da sie auf den vorhandenen, in der
Regel fur den Kfz-Verkehr tiberdimensionierten Verkehrsflachen errichtet werden kénnen.
Wir stellen uns hier eine Planungsphilosophie vor, wie sie in der Jahnstral3e praktiziert
wurde.

Eine mit dem Regierungsprasidium Stuttgart abgestimmte Vorgehensweise bei der Realisie-
rung dieser wichtigen Radachsen halten wir fir unabdingbar, zumal auch das Land grof3es



Interesse an einem zigigen, umweltfreundlichen und ressourcenschonenden Ausbau des
Radverkehrs in Stuttgart hat (u. a. Luftreinhalteplan).

Auch bei einem beschleunigten Planungsverfahren werden die Radprojekte erst ab Mitte der
20er Jahren zur Umsetzung kommen. Daher werden Ubergangslésungen bendtigt, die kurz-
fristig umsetzbar sind und den Radfahrenden einen Nutzen bringen.

Wir beantragen daher:

1.

Gez.

Die Verwaltung wird gebeten, mit dem Land zu kléaren, wie wichtige Radverbindungen
in der Baulast des Landes zugig geplant und realisiert werden kénnen.

Zu den wichtigen Radverbindungen gehdren:

Radschnellweg nach Leonberg liber die Rotenwald-/WildparkstraRe (L1180)
Radschnellweg nach Filderstadt tber die Mittlere Filderstraf3e (L1016)
Direktfihrung Hauptradroute 43 Uiber die Hedelfinger Filderauffahrt (L1198)
Alltagstaugliche Hauptradroute 9 Giber Schattenring zur Universitat

Im Sinne des Klima- und Umweltschutzes sollen die Radverbindungen auf bestehen-
der Verkehrsflache so realisiert werden, dass kein Planfeststellungsverfahren not-
wendig wird und somit kein zusatzlicher Flachenverbrauch entsteht.

Fur die Ubergangszeit bitten wir, zu prifen, ob folgende VorabmafRnahmen realisiert
werden kénnen:

In der WildparkstraRe zwischen der Auffahrt Vaihinger Landstral3e und Gerlin-
gen Schillerhdhe wird eine einspurige Verkehrsfihrung mit Radfahrstreifen in
jede Richtung und Temporeduktion vorgesehen.

Bei der Geil3eichstralRe zwischen Botnanger Sattel und Birkenkopf wird eine
Fahrspur zu Gunsten des Radverkehrs umgewidmet.

Der Seitenstreifen der mittleren Filderstral3e wird saniert, die Fahrbahn auf
das MindestmalR fir Tempo 60 verschmalert und die Leitpfosten auf3erhalb
der asphaltierten StralRe versetzt. Der Uberbreite Seitenstreifen kann von den
Radfahrern befahren werden.

Bei der Hedelfinger Auffahrt wird zwischen Bockelstra3e und Mannsperger-
stral3e eine Fahrspur fir den Radverkehr umgewidmet. Der nur bergab fuh-
rende Radweg soll als Radfahrstreifen ausgefuihrt werden.
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