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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Vertiefende Planung der Pilottrasse Vaihingen — Vorgaben und Agenda

" STA-Beschluss Januar 2021 zur vertiefenden Planung der Pilottrasse Vaihingen
" Qualitative Prifung weiterer Trassenvarianten in Vaihingen
" Trassenflihrung Gber Ortsmitte
" Trassenflhrung Gber Schulzentrum
" Planerische Festlegung der Seilbahntrassierung, der Standorte fir Stutzen und der Stationen
" Grobe Dimensionierung des Baukorpers fur den Fahrgastbereich
" Positionierung der Zu- und Abgange im StralBenraum
" Ausstattung mit Fahrstiihlen, Fahrtreppen, Treppenanlagen
® Positionierung maschinentechnische Seilbahnkomponenten und Betriebsraume
" Fortschreibung Verkehrliche Bewertung
" Weitere Begleitmallnahmen
" Hohenerhebung Bewaldungsflachen Glemswald durch Drohnenbefliegung
" Umweltfachliche Ersteinschatzung im Landschaftsschutzgebiet

" Projektbegleitende Lenkungsgruppe, stadtebauliche Abstimmungen VAI-CampusSSP
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen

Qualitative Priifung weiterer Trassenvarianten Streckenabschnitt West
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Qualitative Priifung weiterer Trassenvarianten Streckenabschnitt West
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Uberblick Bewertungsmethodik Seilschwebebahn-Varianten

Hauptkriterium W Unterkriterien

" Fir die Untersuchungskorridore sind jeweils
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getrennt Variantendiskussionen erfolgt

ErschlieBung /

Umsteigemoglichkeit
Umsteigewege

o . 10,0 % :
Zur Bewertung der unterschiedlichen Potential ° Wohngebiete
Varianten wurden Hauptkriterien, Arbeitsplatze
Unterkriterien und deren Gewichtung Schutzgebiete betroffen
definiert Umwelt / Stadtebau 7,5% Larmbetroffenheit
Denkmalschutz

Varianten fir Stationsstandorte und Eigentumsverhiltnisse
Streckenabschnitte bei jedem Korridor Standort 12,5 % Flachennutzung
sequentiell und als Gesamttrasse bewertet Verfligbare Flache

. . . Einsehbarkeit
Die Ermittlung der Vorzugsvariante ——

. o R o0 u
resultiert aus der arithmetischen Umwelt/Stadtebau 20,0 % .

) _ ) Schutzgebiete
Kombination der gewichteten (esiEd)
Hauptkriterien Private Grundstiicke

. . . (Anzahl)
. . .
Fur. die abschlieRende EmpfehIL.J.ng zum Realisierungsrisiko 20,0 % Stadtgrundstiicke
weiteren Vorgehen wurden erganzend (Fihrung tiber Verkehrsflachen)
qualitative Abwagungen zu Dringlichkeit a Vil e 20.0% e
und Realisierungszeit sowie 2 Wirkung e Anzahl Stationen
®

i iti = Anzahl Stationen

gesellschaftlichen und politischen 5 S 10,0 %

Rahmenbedingungen einbezogen

Variantenlange
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Variantenvergleich Trassenabschnitt West
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Stationswertung Streckenwertung Nutzen-Kosten
Vorzugsvariante 2,223 0,741 2,000 1,000 1,000 § 2,741
Schulzentrum 1 2,805 0,701 3,067 1,022 0,900 5 2,623
Schulzentrum 2 3,265 0,653 3,867 0,967 0,800 E 2,420
Grundgens - Stadtpark 3,835 0,639 4,367 0,873 0,700 E 2,212
Grundgens - Schillerplatz 3,375 0,675 3,333 0,833 0,800 :‘, 2,308
Pascal - Stadtpark 4,805 0,601 5,800 0,829 0,800 :; 2,230
Summe  Mittelwert Summe Mittelwert
max. 0,90 max. 1,20 max. 0,90 max. 3,00
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Entwurf Trassenabschnitt Glemswald (Eiermann-/VAI-Campus bis Freibad)
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®  Station VAI-Campus als Umlenkstation ohne motot..che Antriebselemente
) ®  Position nach stadtebaulichen Vorgaben mit Entkoppelung der techn. Bauteile vom Gebdude
® Fundamente und Lastabtragung getrennt von Gebaude und Stadtbahntrasse

®  Zugang ebenerdig von Campus-Gelande

" Nutzung fiir Warentransport mit Mikrodepot moglich

®  Stltzenhohe 45 — 60 m wg. Baumbestand (Seildurchhang bei bis ca. 28 m hohen Baumen)

B Zwischenstltze (Stutze 2) neben Trasse Bodenseewasserversorgung (nur geringe Eingriffe in
Baumbestand)

" Uberstreichung von wenigen privaten Gartengrundstiicken SSP

Consult
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Entwurf Trassenabschnitt VollmoellerstraBe (Freibad bis Bahnhof-West)
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B Zwischenstation Freibad auf Gebaude Hallenbad-Umkleiden

®  Gebdudeteil Eingang/Umkleide aus Anfang der 1970er erneuern,
Hallenbad erhalten

®  Stationszugang Uber neu gestalteten Westbereich (Treppe, Aufzug)
®  Parkplatze und Radabstellanlagen vorhanden

,AVAQA‘)AQA*A*A{‘ P B ®  Stltzenhdhe 45 — 50 m wg. Baumbestand (bis ca. 30 m hohe Baume im
Bereich des Feuerldschsee), alternativ: Baumbeschneidung SSP

Consult
Beratende Ingenieure GmbH
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H Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
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Entwurf Station Bahnhof-West mit Briickenverbindung zu Bahnhof-Ost

Station Bahnhof-West (Antriebsstation) mit durchgangig
barrierefreier ErschlieRung von Unterfihrung (-1-Ebene) bis Station
bzw. Briickenverbindung (+1-Ebene)

Briickenverbindung auf +1-Ebene zur fulllaufigen Direktanbindung
der Bahngleise mit den Seilbahn-Stationen

Seilbahn-Kabinen auf Schienen seitlich entlang der Briicken-
verbindung als Sonderkonstruktion mit Seil- oder Radantrieb
Treppen, Aufzug + Rolltreppen zu Bahnsteigen S-Bahn / RE-Bahn

Station Bahnhof-Ost als Teil eines multifunktionalen Hub-Geb&udes
mit Mobilitatsangeboten

Zugang zur Station Uber innere GebaudeerschlieBung mit Treppen
und Aufziigen

Zusatzlich ggf. als Anlieferpunkt fiir Warentransport zum
Mikrodepot VAI-Campus nutzbar (separater Lastenaufzug moglich)

Integration eines Video-Kontrollraums fiir gesamte Seilbahn-Anlage

SRR
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Entwurf Trassenabschnitt IndustriestraBe West (Station Bahnhof-Ost bis Station Wallgraben)

Station Wallgraben 7/ S

¥ f
8/ /
by 8y
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®  Station Bahnhof-Ost auf Mobilitats-Hub

" Stltze 6 im Seitenbereich am Beginn Busbucht positionierbar, bauliche
Verschwenkungen im Gehweg bzw. Beetverlangerung am Stralenrand

" Stutze 7 als 3-Bein-Sonderkonstruktion mit Lastabtragung zum EnBW-Gelande |

" Station Wallgraben auf neuer Mittelinsel in IndustriestraRe, bauliche
Anpassungen StraRenverlauf durch Fahrbahnaufweitung und Verschwenkung
stadtauswarts zum EnBW-Gelande hin erforderlich

®  Zusatzliche Variante mit Direktanbindung an EnBW-Gelande denkbar
" Teilweise beengtes Lichtraumprofil (mit Sicherheitsabstanden), konstruktive

StabilisierungsmalRnahmen erforderlich, um Kabinen-Seitenschwingen zu g \
vermeiden & e |
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Entwurf Trassenabschnitt IndustriestraRe Ost (Station Wallgraben bis Station SSB / DEKRA)

Stiitze 8

® Von Station Wallgraben weiter Giber Stadtbahntrasse und
FuRgangerbriicke ,Haussler“-Gebaude

" Stltze 8 als 3-Bein-Sonderkonstruktion mit Lastabtragung zu
Seitenbereichen (private Griingelande)

" Stitze 9 im Seitenbereich mit Verschwenkung Fahrbahn und
Gehweg (Rest-Fahrbahnbreite > 6 m)

" Station SSB / DEKRA seitlich am SSB-Geldande angebaut
®  Stationszugang auf nordlicher Seite Industriestralde

®  Station als zweifache Antriebsstation zum Bahnhof bzw. zum
P+R-Parkhaus

" Stationsanbindung zum SSB-Geldnde in Betriebshof mit BN
Wartungsanlagen und technischen Raumen optional denkbar. | NN &
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Entwurf Trassenabschnitt Freigelande (Station SSB / DEKRA bis Station P+R-Parkhaus)
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H Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen

~
e s — S = . 2 = -
y, & . A r/' 7 oy e R T — — \;ﬂ_ - g
Il e e
X 2 N T~ \ B S \ g 5 ~.
N N o \\ —
/ 7 \\\\\ —_— ~ =
R e T g e, B

® Trassenfuhrung von Station SSB / DEKRA im Konflikt mit
Hochspannungs-Freileitung an Nord-Siid-StraRe,
Losungsvarianten vorhanden

®  Stutze 10 im Grunbereich auf SSB-Betriebsgelande
" Stutze 11 auf stadtischem Grundsttck im LSG Glemswald
" Stutze 12 ggf. auf Tausch-Grundstuck im Acker

® Station Parkhaus auf Dach einer moglichen P+R-Anlage

" |Innerne ErschlieBung der Station Gber Aufziige und
Treppen aus den Parkebenen

" |Im Untergeschoss Moglichkeit einer Andienung fir
Warentransport zum Mikrodepot VAI-Campus und Direktzubringung
zur Seilbahn mit Lastenaufzug
" Technischer Betriebshof mit Reserve-Garage und Wartungsanlagen fur
Kabinen sowie technischen Raumen fur Anlagenbetrieb moglich
118027-03.05.2022 - 12 SS Pm
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Referenzgrundlage SSB-Betriebskonzept im Ohne-Fall ( ohne Stadtbahnverliangerung / ohne Seilbahn)
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Verkehrliche Bewertung — Tagesbelastungen Ohne-Fall (Auszug)
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen

Verkehrliche Bewertung Erwartete Auswirkungen Mit-Fall Seilbahn (Auszug)
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Hohenerhebung Bewaldungsflachen Glemswald durch Drohnenbefliegung
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Umweltfachliche Ersteinschdtzung Seilbahn im Landschaftsschutzgebiet (Kurz-Auszug)

Landschaftsschutzgebiet: 7 Landschattsod

Legende

" Betroffenheiten der LSG-Verordnung gegeben. Erlaubnis oder Befreiung > —
durch Untere Naturschutzbehorde erforderlich, aber maoglich.

Schutzgut Pflanzen, Biotope, biologische Vielfalt:

" Verursachte Eingriffe in Schutzgut Pflanzen, Biotope und biologische Vielfalt
kdnnen ausgeglichen werden. Geschutzte Biotope sind nicht betroffen.

Schutzgut Tiere / Artenschutzfachliche Ersteinschatzung:

" Direkte bauliche Eingriffsschwere in Lebensraume aufgrund des insgesamt
sehr geringen Umfangs/Flachenbedarfs fiir den Bau von Stiitzen eher st Vaingen A -
ge ri n g . Machbarkeitsstudie |y e Cm o ::“%

Umwelt- und artenschutzfachliche
Ersteinschatzung

" Unspezifische Auswirkungen durch Anlagenbetrieb konnen mit
MaBnahmen vermindert werden (z.B. Bewegungsmelder fir die
Beleuchtung oder , intelligent eingetribtes Kabinenglas“)

Schutzgut Landschaftsbild und Erholung:

" Hoheres Konfliktpotenzial im Waldgebiet, gefolgt von den Offenlandschaften
und Grunflachen innerhalb der Siedlung. Bei Gewerbe-, Industrie- und
Infrastrukturflachen groRtenteils nicht erheblich. Genauere Auswirkung
nach Festlegung der baulichen Ausfiihrung der Seilbahn. e d
Eine Aufwertung des Schutzgutes durch geeignete MalBnahmen ist moglich. SSP

118027-03.05.2022 - 17 Consult
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Weitere Aktivitdten seit Anfang 2021 (Corona-bedingt teilweise eingeschrankt)

" Mehrere Sitzungen der Lenkungsgruppe mit
Vertretern von Stabsstelle und Verwaltung LHS,
SSB, VVS, VRS, IBA 2027, V ministerium BaWii

" Erste Burgerbeteiligung ,Seilbahn Stuttgart” y LT
durch , Aufsuchende Dialoge” an mehreren
Standorten in Vaihingen

AN

e

" Online-Schaltung Image-Video ,,Eine Seilbahn
fur Stuttgart”

| E i n b i n d u n g Se i I b a h n - P I a n u n ge n b e i Eine Seilbahn fiir Stuttgart — Informationsvideo zur Machbarkeitsstudie ©
.e ol e https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/oepnv/seilbahn.ph
Burgerbeteiligung , AufentHaltestelle Zukunft“ ! ) ! v
Bahnhof Vaihingen

" Abstimmung stadtebauliche Rahmenbedingungen Seilbahnstation VAI-Campus
(mit Standortvarianten)
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Weiteres Vorgehen und Empfehlungen

" Fortschreibung der aktuellen Nutzenbewertung auf Basis der neuen
Methodik der Standardisierten Bewertung in Anlehnung an Vorgehensweise
,Stadtbahn-Studie” (neue Methodik ab Mitte 2022 vorliegend)

" Fortschreibung der aktuellen Kostenschatzung gemal Vorgaben der neuen
Standardisierten Bewertung

" Projektvorstellung bei RP Stuttgart und VM BaWu zur Abstimmung der
Anforderungen an Fordermittel

118027-03.05.2022 - 19
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Machbarkeitsstudie Seilschwebebahnen in Stuttgart — Pilottrasse A Vaihingen
Raum fiir Fragen und Diskussion

Danke flir lhre Aufmerksamkeit!
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